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Stiftungspreis 2009 Auslobung

Stiftungspreis 2009

,,Wege in der Stadt:
Kinderfreundliche Mobilitat*

Die Stiftung ,,Lebendige Stadt"” ruft alle européischen Stadte, Kommunen, Architekten, Stadt-
planer, Entwickler, Investoren, Vereine, Unternehmen und Institutionen auf, sich um den Stif-
tungspreis 2009 zu bewerben.

Preiswirdig sind Konzepte und Vorhaben, die bereits realisiert worden sind oder in naher
Zukunft umgesetzt werden und die zur Sicherheit und Mobilitat von Kindern im 6¢ffentlichen
Verkehr beitragen, indem sie von Verkehrsteilnehmern mehr gegenseitige Rucksicht fordern
und z.B. Schul- und Kitawege sicherer machen. Dem Grundanliegen der Stiftung folgend,
Best-Practice-Beispiele zu fordern, die fir andere Kommunen Vorbild sein kdnnen, kommen
innovativen und zugleich wirtschaftlichen Lésungen, die dauerhaft zu mehr Sicherheit und
kinderfreundlicher Mobilitat beitragen, eine besondere Bedeutung zu.

Insgesamt ist eine Preissumme von 15.000 Euro ausgelobt. Gefordert wird der Wettbewerb
von der Deutschen Bahn.

Bewerbungen sind bis zum 31. Mai 2009 zu senden an:
Stiftung ,,Lebendige Stadt*
Saseler Damm 39
22395 Hamburg

Uber die niheren Bestimmungen der Auslobung und die einzureichenden Unterlagen infor-
mieren die weiteren Seiten. Sie finden dort auch das Bewerbungsformular.

Weitere Informationen zur Stiftung ,,Lebendige Stadt* und deren Férderprojekten finden Sie
auf unserer Internetseite unter http://www.lebendige-stadt.de.

Hamburg, im Januar 2009

0
’E&L Qr( % L e
Alexander r. Andreds Mattner

Vorsitzender dés Kuratoriums Vorsitzender des VVorstands



Stiftungspreis 2009

Allgemeine Bestimmungen

A. Allgemeine Bestimmungen

1. FUr den Preis konnen Verkehrskonzepte
und Vorhaben eingereicht werden, die
bereits realisiert worden sind oder in na-
her Zukunft umgesetzt werden (Konzep-
tion und Entwurf kénnen weiter zurlck-
liegen).

2. Inallen Féllen sollte dabei der Bezug zu
einer konkreten Ortlichkeit (z.B. Stadt-
gebiet) gegeben sein. Den Planungen
sollten realistische Annahmen zugrunde
liegen.

B. Hinweise zum Bewerber

Um den Preis kdnnen sich europdische Stad-
te, Kommunen, Architekten, Stadtplaner,
Entwickler, Investoren, Vereine, Institutio-
nen und Unternehmen bewerben.

Sofern sich mehr als eine natirliche oder
juristische Person mit einem Projekt bewirbt,
ist anzugeben, wer zur Entgegennahme des
Preises berechtigt ist.

C. Einzureichende Unterlagen

1. Die einzureichenden Unterlagen mussen
in deutscher oder englischer Sprache be-
schriftet sein und sollen ein vollstandiges
Bild des Konzeptes in seiner Ortlichen
Situation geben und gleichzeitig die da-
mit verbundenen besonderen Wesenszu-
ge und Intentionen erkennbar machen.

2. Folgende Unterlagen missen in einem
DIN A4-Ordner zusammengefasst sein:

a) Vorsatzblatt in Form des hier beigefiig-
ten Vordrucks (Download auch unter
www.lebendige-stadt.de). Die Seiten der
Ausschreibungsunterlagen sind  dabei
stichwortartig mit dem Computer oder
der Schreibmaschine auszufillen und
dirfen den Umfang der Seiten nicht
uberschreiten.

b)

d)

9)

Konzepterlauterung (auf max. 2 DIN
A4-Seiten, Punkt II, S. 3 des Vor-
drucks), in der die vertiefenden Fra-
gen zu den Besonderheiten des Kon-
zeptes zur Beurteilung der Preiswir-
digkeit beantwortet werden sollten.

Im gegebenen Fall eine Darstellung
dartiber, ob es im Rahmen der Pro-
jektentwicklung und -realisierung o-
der beim Betrieb des Projektes Kon-
flikte gegeben hat, z.B. mit bestimm-
ten Verkehrsteilnehmern, Anwohnern
oder Institutionen.

Planunterlagen, Konzeptdokumenta-
tion, Lageplan, Ansichten, Skizzen,
Perspektiven, Fotomaterial etc. (For-
mat max. DIN A3, Hoch- oder Quer-
format auf DIN A4 gefaltet).

Umgebungsplan (stadtischer Kon-
text), inkl. Projektmarkierung, DIN
A3 gefaltet auf DIN A4.

Ein DIN A4-Kennblatt mit einer Dar-
stellung, die das Konzept am besten
représentiert und verdeutlicht.

Zusétzlich eingereichte Unterlagen
auf CD-Rom (z.B. Plane, Fotos, Fil-
me, Videos oder Modelle) werden
nicht in die Bewertung integriert.

Die eingereichten Unterlagen werden
zur Jurysitzung ausgestellt und nicht
zuriickgesandt. Eine Dokumentation
des Wettbewerbs ist geplant, insofern
hat die Stiftung das Recht, die einge-
reichten Unterlagen zu verdffentli-
chen. Den Unterlagen sind zwingend
Fotos (inkl. Nutzungsrechten) beizu-
legen, die zur Dokumentation und
Pressearbeit verwandt werden durfen.
Haftung bei Verlust von Unterlagen
kann der Auslober in keiner Weise
ubernehmen.
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D. Einsendung der Unterlagen

Letzter Einsendetermin ist der
31. Mai 2009. (Datum des Poststempels)

E. Preisvergabe

1. Die Jury tritt im Sommer 2009 einmalig
zusammen und wird die Preistréager er-
mitteln.

2. Der Jury steht es frei, neben der Vergabe
des mit 15.000 € dotierten Stiftungsprei-
ses auch Arbeiten, die in die engste Wahl
gelangt sind, mit einer besonderen Aner-
kennung in Form einer Urkunde auszu-
zeichnen. Flr eine mogliche Teilung des
Preises muss die Jury plausible Grinde
darlegen.

3. Die Jury wird ihre Entscheidung in ei-
nem schriftlichen Votum begrinden.
Dariiber hinaus wird sie keine Mitteilung
machen, also zu keinem der nicht préa-
mierten Konzepte Stellung nehmen, we-
der gegeniiber den Bewerbern noch ge-
geniiber der Offentlichkeit. Die Preisver-
gabe der Jury geschieht unter Ausschluss
des Rechtsweges.

4. Die Preise werden vom Auslober, der
Stiftung ,,Lebendige Stadt”, am 9. Sep-
tember 2009 in K&ln im Rahmen des
Symposiums ,,Bunte Stadt - Kinder,
Medien und Kulturen* verliehen und am
gleichen Ort in einer kleinen Ausstellung
prasentiert. Hierzu gehen den Preistra-
gern gesonderte Einladungen und Hin-
weise zu. Die Gewinner werden in der
Frankfurter Allgemeinen Zeitung verof-
fentlicht.

Hamburg, im Januar 2009

Der Vorstand der
Stiftung ,,Lebendige Stadt*
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Bewerbung

Konzept in Kirze
Konzeptbezeichnung

Stadt/Ort

Lage

Bundesland/Land

Profil des Konzeptes in einem Satz:

Wurde das Konzept bereits pramiert? () ja, wann:

Realisierungsstatus

Wer entwickelte das Kon-
zept?

Welche konkreten Prob-
leme waren der Anlass fir
die Konzeptentwicklung?

Wurden bei der Konzept-
entwicklung besondere
Wege gegangen?

Welche Verkehrsteil-
nehmer profitieren beson-
ders von dem Konzept?

Wann wurde das Konzept
in die Praxis umgesetzt
bzw. wann soll es umge-
setzt werden?

Welche Altersgruppen
werden mit dem Konzept
angesprochen?

Hohe der Kosten fur die
Konzeptrealisierung in
Euro

() nein

() umgesetzt; () formulierte Idee; () beschlossen

() alle Verkehrsteilnehmer

() FuBganger

() Radfahrer

() Autofahrer /Motorisierte Fahrer

() Kinder im Kindergartenalter
() Kinder im Grundschulalter
() Jugendliche
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Wer ist fur die Konzept-
umsetzung und langfristi-
ge Einhaltung verantwort-
lich?

Gab/Gibt es bei der Pla- () nein
nung oder Umsetzung

i ?
Kooperationspartner? () Ja, welche

Besonderheiten des Kon-
zeptes (bitte in Stichwor-
ten)

Besonders innovativ, weil:

Besonderer Beitrag zur
Verkehrssicherheit, weil:

Besonderer Beitrag zur
Kinderfreundlichkeit,
weil:

Besonderer Beitrag zur
Mobilitat und Qualitat der
Wege in der Stadt, weil:

Eignet sich als Best-
practise-Beispiel fur ande-
re Stadte und Kommunen,
weil:

Gab oder gibt es in der
Stadt bzw. Kommune
Konflikte, die dieses Pro-
jekt betreffen?

Wenn ja, welcher Art?
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Bewerber:

Stadt/Kommune:

Ansprechpartner:

Anschrift:

Telefon: Fax:
Email:

Berechtigt zur Entgegennahme des Preises:

Name:

Ansprechpartner:

Anschrift:

Telefon: Fax:
Email:

Konzepterlauterung (max. 2 A 4 Seiten)

1.

2.

3.

Beschreibung des Konzeptes und seiner Umsetzung
Inwieweit tragt das Konzept zu mehr Sicherheit im StraBenverkehr bei?
Inwieweit tragt das Konzept zu mehr kinderfreundlicher Mobilitat bei?

Welchen Einfluss hatte das Konzept bislang auf die Mobilitat der Kinder und wel-
che Ergebnisse liegen vor bzw. welche Einfliisse und Ergebnisse werden erwartet?

Wie hat sich die Unfallstatistik in Bezug auf Unfélle mit Kindern entwickelt? (Bit-
te Statistiken mindestens fur den Zeitraum von zwei Jahren vor der Umsetzung des
Konzeptes und zwei Jahren nach der Umsetzung angeben, wenn mdglich.)

Stadtebaulicher Kontext (z.B. Beitrag zur Lebendigkeit der Innenstadt/des Stadt-
teils, Zurtickgewinnung/Aufwertung 6ffentlichen Raumes)

Worin liegen die Innovationen des Konzepts und was wird als beispielhafte Kin-
derfreundlichkeit bewertet?
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Jurymitglieder

Hermann Henkel, Juryvorsitzender, Architekturbiros HPP (Geschaftsfihrer)
Hella Dunger-L&per, Stv. Juryvorsitzende, Bauen und Wohnen Bundeshauptstadt Berlin
(Staatssekretérin)

Andreas Bergmeier, Referent Kinder und Jugendliche, Deutscher Verkehrssicherheitsrat
e.V.

Gunter Bleyer, Fachreferent flr VVerkehrserziehung, Behérde fur Schule und
Berufsbildung, Hamburg

Dr. Gregor Bonin, Beigeordneter fur Stadtplanung, Bauen und Immobilien,
Landeshauptstadt Dusseldorf

Prof. Dr. VVolker Briese, Experte fir Fahrradtechnik, -sicherheit und —wirtschatft,
Kultur-wissenschaftliche Fakultét, Universitat Paderborn

Dr. Albrecht Buttolo, Ministerium des Innern des Freistaates Sachsen (Staatsminister)
Dipl.-Ing. Peter Dibbert, Ingenieurkammer-Bau NRW (Pré&sident)

Dipl.-Kfm. Gunter Elste, Hamburger Hochbahn AG (Vorstandsvorsitzender)

Konrad Freiberg, Gewerkschaft der Polizei (Bundesvorsitzender)

Jens Friedemann, Frankfurter Allgemeine Zeitung (Redakteur)

Prof. Dr.-Ing. Carsten Gertz, Institut fiir Verkehrsplanung und Logistik

der TU Hamburg (Harburg)

Dr. Marion Gierden-Jilich, Ministerium fiir Generationen, Familie, Frauen und
Integration (Staatssekretérin)

Heinz Hilgers, Deutscher Kinderschutzbund Bundesverband e.V. (Président)

Karsten Hubener, Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e.V. (Bundesvorsitzender)
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Die Bewerber

Bewerberstadte

e Aachen

e Aiach
e Ahrensburg

e Alpen

e Amberg

e Aschaffenburg

e Bad Lippspringe
e Baesweiler

e Baunatal

e Basel

e Basel
e Basel

¢ Bergisch-Gladbach
e Berlin
¢ Berlin
¢ Berlin
¢ Berlin
¢ Berlin
¢ Berlin

¢ Berlin

¢ Berlin

¢ Berlin

e Bochum

e Bremen

e Budapest

e Brihl

e Blinde

e Calau

e Ceské Budejovice
e Darmstadt

¢ Dessau-Rol3lau
e Dortmund

e Dortmund

e Dresden

e Emden
e Erfurt
e Erfurt

Mobilitatsprojekt zur Forderung des Radverkehrs an Grundschu-
len

Neubau einer Grundschule in Aiach

Ein Erlebnisweg im Gartenholz als alternative zum Stralenver-
kehr

Walking-Bus

Amberger Kilometerkdnig

ABJumP - Aschaffenburger Jugend macht Politik

FLINK - Fluchtinseln fir Kinder

Verkehrsz&mer

Kinderstadtplane Baunatal

Platzumgestaltung und Verbesserung der FuBgangersicher-
heit/Hebelplatz

Platzumgestaltung und Einrichtung einer fuBgangerfreundlichen
Strallenbahnhaltestelle / Karl Barth-Platz

Auf Augenhohe 1.20 m — Konzept fur eine kinderfreundliche
Stadtentwicklung

Verkehrssicherheitskonzept ,,Spielerisch zu mehr Sicherheit*
GethsemanePLATZ

BusSchule

Beleuchtungsaktion / Kontrolle an Schulen

Kiezstadtplane

Der Bewegte Schulweg ,,blue shoes*

Schulwegpléne fir die Erstklassler — als Mittel der Unfallpréven-
tion

AM URBAN Wohnquartier in denkmalgeschutztem Ensemble
Blaue Schuhe — zu Ful3 zur Schule und im Quartier unterwegs
Jugendstadt Berlin e.V.

Experten vor Ort — Schulprojekt ,,Bushaltestelle GriinstraRe*
Sichere Schulwege

Unfallvorbeugung

Bruhler Kinderunfallkommission

It’s cool to bike to school

Freiflachengestaltung Zentraler Schulstandort

On a bike only a helmet

Netzwerk Schule + Mobilitét

Sicherer Schulweg

Image — Kampagne fr die Jugendverkehrsschule Fredenbaum
Erhohung der Verkehrssicherheit von Grundschuler/innen
Schulwegpléne fur Radfahrer und FuBganger flr weiterfihrende
Schulen

Schulwegsicherungskonzept

»Durch die Blume* / Von Annemone nach Blaustern

Sicher zur Schule mit Ampelinchen

10
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e Erfurt

¢ Filderstadt
¢ Filderstadt
¢ Filderstadt
e Forchheim
¢ Frankenthal

e Frankfurt am Main
e Frankfurt am Main

e Freiburg
e Freiburg
¢ Gelsenkirchen

e Gotha

e Griesheim
e Grollenhain
e Guben

e Glitersloh

e Haale

e Hamburg

e Hamburg

e Hamburg
e Hamburg
e Hannover
e Heidelberg

¢ Hilchenbach
e Jever

e Kaiserslautern
e Kassel

e Kaunas

e Kiel

e Kiel

e Koblenz

e Koblenz

e Konz

e Krefeld

e KoIn

e KoIn

e KoIn

e Kdln
e Lampertheim
e Leipzig

Die Bewerber

Erhohung Verkehrssicherheit im Zusammenhang mit Schilerver-
kehr

Schulwegpléne

Schulradroutenplan

Beleuchtungsaktion / Kontrolle an Schulen

Umgestaltung der Busspur mit Schilerwartebereich
MalRnahmen zur Forderung kinderfreundlicher Mobilitét
Schulweg-Safari

Begegnungszone urbanes Nordend- Vernetzung von Glauburg-
und Nordendplatz

»Klasse in Fahrt*

Zittysorfer — die interaktive Kinderseite der VAG

Film zur schul. Verkehrserziehung ,,Mit Sicherheit und Flo — Cle-
ver unterwegs mit Bus und Bahn*

DAVID - Der Verkehrs-Info-Bus

Die bespielbare Stadt

Kinderboulevard

Ich weil’ Bescheid

Gutersloh hat’s drauf

Fit im Nahverkehr — Mobilitatserziehung an halleschen Schulen
»Mein Schulweg-Pass*

KitaCop & KitaCoc — Rollenspiel fiir eine friihe Verkehrserzie-
hung

Wir fahren mit dem HVV

Verkehrssicherheit flr Kinder durch Mobilitatstraining
Internet-Schulwegplaner

Mobilitdtsmanagement fur Familien / Kinderfreundliche Ver-
kehrsplanung

Schulwegsicherheit

Der Einsteigerbus

Kinderunfallkommission Kaiserslautern

Nordhessen R-Fahren

Kaunas School Travel Plan

Autokraft BUS-SCHULE

Kinder- und Schulwegsicherungsprogramm

Schulwegplan Schenkendorfschule Koblenz

BusSchule — ein Kooperationsprojekt mit 3 Bausteinen

Sichere Schulwege

Ordnungspartnerschaft ,,Krefelder Fairkehr*

Nina — warum stehst du auf meinem Weg?

Kinderkongresse zum Thema Verkehrssicherheit

Netzwerk ,,Verkehrssichere Stadte und Gemeinden im Rhein-
land*

,Kinder erleben aktiv den StraBenverkehr*

Aktion Sicherer Schulweg

Aktiv fur Jung und Alt

11
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Die Bewerber

e | everkusen

e Lingen

e Litauen

e Ludinghausen
e Minchen

e Minchen

e Nauort Aktion
¢ Neisse-Malxetal
e Norderstedt

e Nlrnberg

e Nlrnberg

e Oberursel

¢ Oelde

e Oer-Erkenschwick
¢ Oldenburg

e Osnabrick

e Ostrava

e Paderborn

e Pirmasens

¢ Plauen

¢ Pronstorf-Wulfsfelde
e Radebeul

¢ Reutlingen
¢ Rheinfelden
e Saarlouis

e Schwerte

e Slupsk

e Solingen

e Stuttgart

e Usingen

e Velbert

e Viernheim

¢ Vilnius

¢ Vilnius

e Wien

e Wiesbaden
e Wiesbaden
e Wismar

e Wittenberg

e Zweibriicken

,»K.i.d.S.”- Kinder in der Stadt Leverkusen — Einfiihrung von Mo-
bilitatspassen

Spielleitplanungen flr die Stadt Lingen

»Safe and healthy“

Schritt fur Schritt sicher zur Schule — ,,Kinderfiie*
Stadtebauliche Entwicklungsmalinahme Ackermannbogen

Bus mit FuRen

,»Gelbe FuRe*

Ganztagsbetreuung ab der Haustur

BUS-Engel Gewaltprévention in Studholstein

Der sichere Schulweg fur Ihr Kind — ,,Kurze Beine, kurze Wege*
Schulwegkarten-Flyer fir Schulanfanger und deren Eltern
»Pauke&Ride* — Das junge Mobilitatsnetz

Oberursel unter der Lupe

»Jedem Kind einen Sitzplatz im Bus*

Kinderstadtplan

Konzertierte Aktion Sicherer Schulweg in der Stadt Oldenburg
Verkehrskonzept Haste — Kinder werden aktiv!

Children’s Traffic Playground in Ostrava — Privoz

»~Walking Bus* — der aktive Schulweg

Umgestaltung Quartiersplatz und Straenraum

Fit im Nahverkehr — sicher unterwegs in Bahn und Bus auf den
Lebenslinien unserer Stadt

AnrufBurgerBus Pronstorf

Stadtnaher Ost-West-Radweg Radebeul

fahRT fair — Mehr Sicherheit fir Kinder im Stralenverkehr
»,Nachtcab“ — Das Nachttaxi fir Jugendliche in Rheinfelden
Guck genau — Mehr Riicksicht auf Kinder!
Schulwegleitsystem

Programme of Improving Safety on Zebra Crossings

VeloFit — Fahrradfreundliche Schule

Stuttgarter Mobilitatskonzept fur Kinder und Jugendliche
Nahmobilitdtskonzept Usingen: Attraktive und sichere Schulwege
Kinderfreundlicher Verbindungsweg Soziale Stadt Birth-
Losenburg

Strallenraum flr Kinderwege

Safe Traffic Class

The Safety Traffic Educational Project ,, Traffic School*
Schulwegpléne fir Wiener Volksschulen

Kinderstadtplan der Landeshauptstadt Wiesbaden

Das Schleichweg-Projekt; Sicherer Schulweg mit dem Fahrrad
BUS-Engel in Nordwestmecklenburg

Verkehrserziehung und kinderfreundliche Verkehrsorganisation/-
anlagen

Themenweg Garten und Landschaften

12
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Stiftungspreis 2009 Die Preistrager

Die Preistrager des Stiftungspreises 2009
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Die Preisverleihung

Am 09.09.2009 im Restaurant Gaffel der Stadt KdIn

16



Stiftungspreis 2009 1. Preis Griesheim

Preistrager 1. Preis

Griesheim

Die bespielbare Stadt

17



Stiftungspreis 2009 1. Preis Griesheim

. ]
Wettbewerb No.: 69
Thema / Ort: »Wege in der Stadt:

Kinderfreundliche Mobilitat“ — Griesheim

Initiator: Stadt Griesheim / FH Darmstadt

Profil des Konzepts:

Sich durch die ganze Stadt sicher und attraktiv hindurchspielen.

Besonderheiten:

e Erste Vollerhebung aller Kinderwege einer Stadt
e Erste Ausstattung der ganzen Stadt mit Objekten im StraRenraum
e Querungsmarkierungen durch Identifikationstrager

Konzepterlauterunag:

1. Beschreibung des Konzeptes und seiner Umsetzung

Aus dem exklusiven Kinderort ,,Spielplatz® sind mittlerweile Inseln geworden.
Da die Wege dorthin meist nicht attraktiv, sondern durch die Monotonie des
Pflasters (Verbundsteine), durch parkende Autos und verschlossene Grundsti-
cke gepragt sind, findet zunehmend ein ,,F&hrverkehr* mit dem Elterntaxi statt.

Ein Blick zuriick zeigt eine Stadt, die durch Baullicken und Zwischenrdume ei-
nerseits und eine geringe Strallenfrequenz andererseits gekennzeichnet ist. Nicht
die Spielplatze dominierten, sondern die Spielrdume, die nicht eigens zum Spiel
definiert waren, sondern von Kindern dazu erklart wurden.

Kinderinseln und bedrohte Kinderwege bilden den Hintergrund fur dieses Pro-
jekt. Ziel ist, fur Kinder eine bespielbare Stadt herzustellen, in der die Kinder-
wege die bekannten Kinderorte, wie zum Beispiel Spielplatze, Schulen, Kinder-
garten, Schwimmbad, Blicherei miteinander vernetzen, und zwar stadtweit.

Das Vorgehen weist drei Phasen auf:

a) Projektierung: In einem Konzept, das die Beteiligung von Kindern vorsieht,
sind diese von Anfang an einzubinden. Dazu werden ihre Erfahrungen ge-
braucht. Durch eine Vollerhebung bei allen Griesheimer Grundschulkindern
sind die Kinderwege bekannt. Eine Untersuchung dieser Wege zeigte ca. 100

18
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Maoglichkeiten, durch Objekte im Stralenraum weglenkend zu wirken.
Gleichzeitig markieren Figuren im Pflaster Querstellen.

b) Realisation: Inzwischen sind rund 75% der moglichen Objekte installiert. Die
Spielpunkte sind keine Aufenthaltsorte, sondern beschleunigen eher den Be-
wegungsfluss, sowohl um den Punkt zu erreichen, als auch um den néchsten
anzuvisieren. Diese Punkte sind Teil des Spielwegenetzes.

Bei diesen definitionsoffenen Objekten entlang des Weges ist nicht vorgege-
ben, fir welche Nutzung sie dort platziert sind. Sie bieten Mdglichkeiten, die
der Einzelne selbst steuert.

c) Um die Ubertragbarkeit zu sicherzustellen, werden die einzelnen Phasen do-
kumentiert und in deiner Broschiire verfligbar gemacht werden. So wie das
Projekt mit Kindern begonnen hat, werden sie auch in der Evaluation einbe-
zogen.

Mit diesem Ergebnis wird Griesheim die erste bespielbare Stadt Deutsch-
lands. Es sind bereits in vielen Stddten Ansétze versucht worden, die sich
dann auf die FuBgangerzone beschrankten. Hier kann ein Beispiel gegeben
werden.

2. Inwieweit tragt das Konzept zu mehr Sicherheit im StralRenverkehr bei?

Der Blick auf die tatsachlichen Kinderwege und deren Beeinflussung durch att-
raktive Angebote sowie die Markierung von Querstellen erhoht einerseits die
Sicherheit fur Kinder, nimmer ihnen aber nicht die realistische Aufgabe ab, sich
verkehrsgerecht zu verhalten.

3. Inwieweit tragt das Konzept zu mehr kinderfreundlicher Mobilitét bei?

Sobald Kinderwege wieder attraktiv sind, lehnen Kinder das Angebot der ,,El-
terntaxis“ ab und wollen sich selbst ,,auf die Socken machen®.

4. Welchen Einfluss hatte das Konzept bislang auf die Mobilitat der Kinder und
welche Ergebnisse liegen vor, bzw. welche Einflisse und Ergebnisse werden
erwartet?

Es gab StraRenabschnitte mit vielen Querstellen. Durch die MalRnahmen konnten
die Wege gebiindelt werde. Eine zweijahrige Kontrolle tragt zur dynamischen
Anpassung bei und fiihrt zu einer Friherkennung maoglicher Problemstellen.

19
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5. Wie hat sich die Unfallstatistik in Bezug auf Unfélle mit Kindern entwickelt?
(Bitte Statistiken von mindestens flr den Zeitraum von zwei Jahren vor der
Umsetzung des Konzeptes und zwei Jahren nach der Umsetzung angeben,
wenn moglich)

Seit 2000 sinkt die Zahl der Kinderbeteiligung an Unféllen in Griesheim konti-
nuierlich. Im Zweijahresabstand waren es 11, 10, 7, 6 und 5 Kinder. Im gleichen
Zeitraum steigt die Einwohnerzahl von 23.117 auf 27.123. Einen nachgewiese-
nen Zusammenhang zu den hier aufgefiihrten Malinahmen gibt es nicht. Aber es

kann auch nicht das Gegenteil behauptet werden.

Jahr | Einwohner- | Verkehrsunfalle | Tote | Schwerver- Leichtver- | Radfahrer- | FuRganger- | Kinderbe-
zahl gesamt letzte letzte unfélle unfalle teiligung

2004 | 27.409 415 1 14 63 25 8 7

2005 424 3 13 545 22 6

2006 427 1 9 78 23 7 6

2007 376 2 13 58 20 6 5

2008 378 0 7 58 32 7 5

2009 | 27.923

6. Stadtebaulicher Kontext (z.B. Beitrag zur Lebendigkeit der Innenstadt/des
Stadtteils, Zuriickgewinnung/Aufwertung 6ffentlichen Raumes

Durch die Riickgewinnung des 6ffentlichen Raumes fir Kinder findet eine Ver-
netzung der Kinderorte wie Schule, Kindergarten, Spielplatze, Sportanlagen,
usw. statt. Damit kann man sich durch die ganze Stadt hindurchspielen.

7. Worin liegt die Innovation des Konzeptes und was wird als beispielhafte
Kinderfreundlichkeit bewertet?

Griesheim ist in der Bundesrepublik die erste Stadt, die durch Beteiligung alle
Kinder das Konzept einer bespielbaren Stadt umfassend umgesetzt hat. An 100
Standorten geben Objekte das Signal, dass Kinder als Verkehrsteilnehmer er-
wartet werden. Die Objekte sind unubersehbare Symbole einer veranderten Hal-
tung, die politisch und 6ffentlich getragen wird.
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Beqriindung der Jury:

Der Ansatz, mit einer umfassenden Partizipation von Kindern den 6ffentlichen
Raum nicht nur nach dem Aspekt Verkehrssicherheit zu beurteilen, sondern die
Mobilitat weit gefasst als freien Beweg- und Spielraum auf 6ffentlichen Wegen
zu verstehen, tberzeugt.

Es geht in dem Projekt nicht um Mobilitdt von A nach B, sondern um die
»Ruckeroberung der StraBe* durch Kinder/Jugendliche. Die Beispiele, wie an
vielen Stellen durch einfache Spielgerdate Anlass zum gemeinsamen Laufen und
Verweilen gegeben wird, sind gut und auf viele andere Stadte tbertragbar.
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Anerkennung

Kaiserslautern

Kinderunfallkommission Kaiserslautern
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.
Wettbewerb No.: 30
Thema / Ort: Kinderunfallkommission Kaiserslautern, Kaisers-
lautern
Initiator: Polizeidirektion Kaiserslautern

Profil des Konzepts:

Die Kinderunfallkommission Kaiserslautern ist ein Gremium vernetzter Verkehrs-
sicherheitsarbeit staatlicher und nichtstaatlicher Stellen fiir die Zielgruppe Kinder
in Kaiserslautern.

Besonderheiten:

e Vernetzung der verschiedenen Akteure
e Ganzheitliche Betrachtung des Themas Verkehrssicherheit fur Kinder
e Bericksichtigung aller Handlungsebenen

Konzepterlauterung:

1. Beschreibung des Projekts und seiner Umsetzung

Anlass zur Grindung der Kinderunfallkommission Kaiserslautern (KUK-KL) war
die hohe Zahl der Unfélle mit Beteiligung von Kindern im Stadtgebiet, mit einem
Hochststand im Jahr 2001. Um diesem Trend entgegenzuwirken, hat sich auf Ini-
tiative der Polizeidirektion Kaiserslautern ein Gremium aus verschiedenen Akteu-
ren aus dem Verkehrsbereich und der Verkehrssicherheitsarbeit zusammengefun-
den und 2002 die KUK-KL gegriindet. Zu den Mitgliedern der KUK-KL gehéren
der ADAC, der ADFC, der Bund gegen Alkohol und Drogen im Stral3enverkehr
(B.A.D.S.), der Deutsche Kinderschutzbund, die Polizei, die Stadtverwaltung Kai-
serslautern, der TUV Rheinland, die Verkehrswacht Kaiserslautern Stadt und Land
e.V., die Technische Universitét — Institut fur Mobilitat im Verkehr, die Technische
Werke Kaiserslautern — Verkehrs AG, die Unfallkasse Rheinland-Pfalz, die U.S.
Forces Police und das Westpfalzklinikum — Kinderklinik Kaiserslautern.

Die KUK-KL hat sich das Ziel gesetzt, die StraBenrdume und den Verkehr fir Kin-
der in Kaiserslautern sicherer zu gestalten und durch eine vernetzte Verkehrssi-
cherheitsarbeit die fir Kinder sicherste GroRstadt in Rheinland-Pfalz zu werden.
Erreicht werden soll dies durch zielgruppenorientierte Manahmen der Verkehrser-
ziehung, Verkehrsraumgestaltung, und Verkehrskontrollen. Durch friihzeitige Be-
teiligung an der Planung von Verkehrswegen.
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Durch Einberufung einer ad hoc Kommission bei Verkehrsunfallen mit aktiver
Kinderbeteiligung. Durch wissenschaftliche Begleitung der KUK-KL und durch
gezielte Aktionen zur Sensibilisierung der Offentlichkeit.

2. Inwieweit tragt das Konzept zu mehr Sicherheit im Strallenverkehr bei?

Effektive Kinderverkehrssicherheit setzt Aktivitdten in allen drei Bereichen der
Verkehrssicherheitsarbeit (Education, Enforcement und Engineering) voraus. Da-
bei ist eine zielgerichtete Ansprache der verschiedenen Adressaten von besonderer
Bedeutung.

Die KUK-KL hat verschiedene Malinahmen durchgefuhrt mit dem Ziel der Erho-
hung der Sicherheit im StraBenverkehr. Dies waren u.a.. Verkehrskontrollen mit
Beteiligung von Kindern, flaichendeckende Plakataktion im Stadtgebiet ,,Stopp zu
schnell“, Uberpriifung aller FuBgangeriiberwege, Bildung einer ad hoc Arbeits-
gruppe, die alle Unfallstellen mit Beteiligung von Kindern kurzfristig begehrt und
begutachtet. MalRnahmen zur Erhoéhung der Verkehrssicherheit im Rahmen des
Projekts Schul- und Freizeitwegeplanung R6hmschule.

3. Inwieweit tragt das Konzept zu mehr kinderfreundlicher Mobilitét bei?

Im Rahmen der Arbeit der KUK-KL wurden verschiedene Aktionen und Projekte
realisiert, die sich direkt an Kinder richten. U.a. waren dies der mittlerweile jahr-
lich stattfindende ,, Tag des Kindes* bei dem insbesondere fir die Grundschulen
zahlreiche kindergerechte Aktionen rund um das Thema Verkehr angeboten wer-
den. Ziel dabei ist auch, die Kinder, die heutzutage zunehmend unter Bewegungs-
mangel leiden, durch Roller- und Fahrrad Parcours in einem sicheren Umfeld mit
diesen Verkehrsmitteln vertraut zu machen und damit die Basis fir eine eigenstan-
dige Mobilitat im Strallenverkehr zu legen.

Ein weiteres Projekt in Zusammenarbeit mit der Fachhochschule Kaiserslautern ist
die Entwicklung von padagogischer Spiele-Software zum Thema Verkehrssicher-
heit. Im Rahmen des Studienganges ,,Virtual Design®“ haben Studierende Spiele
entwickelt, die mittlerweile auf der Homepage der KUK-KL fur die Kinder zur
Benutzung zur Verfligung stehen. Sie sollen dadurch auf spielerische Weisen mit
dem Thema Verkehr bzw. den richtigen Verhalten im Verkehr vertraut gemacht
werden.
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4. Welchen Einfluss hatte das Konzept bislang auf die Mobilitdt der Kinder und
welche Ergebnisse liegen vor, bzw. welche Einfliisse und Ergebnisse werden
erwartet?

Veranderungen in der Mobilitat von Kindern sind statistisch kaum valide zu ermit-
teln. Erste Auswirkungen auf die Mobilitat von Kindern durch z. B.

Radfahren im Realverkehr

Schul- und Freizeitwegeplan

Bewegungsforderung in Verbindung mit der ,,move-it-Box*“
Aktion ,,Roller statt Rad* bei Veranstaltungen

sind durch Riickkopplung mit Lehrkréaften und Elternschaft bereits erkennbar.
Mittel- und langfristige Ergebnisse liegen noch nicht vor.

5. Wie hat sich die Unfallstatistik in Bezug auf Unfélle mit Kindern entwickelt?
(Bitte Statistiken von mindestens fir den Zeitraum von zwei Jahren vor der
Umsetzung des Konzeptes und zwei Jahren nach der Umsetzung angeben, wenn
maoglich)

VU - Kinder Gesamt von 1999 bis 2008 im Stadtgebiet
Kaiserslautern
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.
Verkehrsunfélle mit Beteiligung / Schadigung von Kindern
im Stadtgebiet Kaiserslautern
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6. Stadtebaulicher Kontext (z.B. Beitrag zur Lebendigkeit der Innenstadt/des
Stadtteils, Zuriickgewinnung/Aufwertung 6ffentlichen Raumes

Zu FuB gehen macht Wohnquartiere und Innenstadte attraktiv und lebendig. In
Kaiserslautern werden bezogen auf die Gesamtstadt ein Viertel aller Wege zu Ful3
durchgefihrt. In den innenstadtnahen Wohnquartieren ist dieser Anteil jedoch we-
sentlich hoéher einzuschatzen und kann, wie Untersuchungen in anderen Stadten
zeigen bis zu 50% betragen. Deshalb gilt es, die berechtigten Belange der FuRgan-
ger und Radfahrer in der Innenstadt angemessen zu bericksichtigen und insbeson-
dere die Verkehrssicherheit fur besonders gefahrdete Personengruppen zu erhéhen.
Gerade Kinder und dltere Menschen sind dabei auf unterstiitzende Malinahmen, die
FulBwege sicherer und attraktiver machen, angewiesen. Die groRe Bedeutung des
FulRverkehrs zeigt sich auch in der Verkehrsmittelwahl auf dem Schulweg zur
Rohmschule. Nach einer Befragung am 27.04.2005 kamen 79% der Kinder zu Fuf3
in die Schule.

Neben der Verkehrssicherheit im engeren Sinne geht es aber auch darum, den FuR3-
gangern wieder mehr Platz im 6ffentlichen Raum zuriickzugeben, Barrieren zu be-
seitigen und ein durchgehendes Netz an FulRwegen anzubieten. Platze und Stral3en-
raume sollen als attraktive, qualitatsvolle Aufenthalts- und Kommunikationsraume
definiert und gestaltet werden.
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In dem Pilotprojekt Schul- und Freizeitwegeplanung fir den Schulbezirk der
Grundschule R6hmschule war es das Ziel der KUK-KL die Wege flr FulRgéanger
und Radfahrer sicherer und attraktiver zu machen. Vor dem Hintergrund, dass zahl-
reiche Unfélle mit Beteiligung von Kindern nicht auf dem Schulweg, sondern in
der Freizeit stattfinden, lag der Focus dabei nicht nur auf den Wegen zur Schule,
sondern auch auf den Wegen die die Kinder in ihrer Freizeit, also nachmittags und
am Wochenende, zurlicklegen.

7. Worin liegt die Innovation des Konzeptes und was wird als beispielhafte Kin-
derfreundlichkeit bewertet?

Durch die verschiedenen Akteure aus den Bereichen Verkehr bzw. Verkehrssicher-
heit verfiigt die KUK-KL (ber ein umfangreiches Fachwissen und langjéhrige Er-
fahrungen. Durch die KUK-KL existiert eine Diskussionsplattform, auf der die ver-
schiedenen Sichtweisen zusammengefihrt werden konnen. Durch die direkte Ver-
netzung der Akteure ergeben sich ein guter Informationsfluss und vielfaltige Syn-
ergieeffekte. Es kdnnen Aktivitaten durchgefiihrt werden, die eine einzelne Organi-
sation alleine nicht stemmen konnte. Eine Abstimmung tber die thematische Aus-
richtung der Aktivitaten wird ebenso mdglich, wie die Verknupfung von Aktivité-
ten in den drei Bereichen Education, Enforcement und Engineering. Durch das Zu-
sammenspiel der Partner in der KUK kdénnen Aktivitaten sehr effektiv mit gerin-
gem Personal- und Kostenaufwand durchgefihrt werden. Durch die Biindelung der
Kinderverkehrssicherheitsbelange bei der KUK-KL werden zum einen die Wege
zwischen den Akteuren verkirzt und zum anderen wird die AuRenwirkung gegen-
uber dem Auftritt eines einzelnen Akteurs deutlich erhoht.

Von Anfang an wurden in die Arbeit der KUK-KL die durch das Institut fir Mobi-
litdt & Verkehr der TU Kaiserslautern vor Ort vorhandenen Kompetenzen einge-
bracht. So wurde die KUK-KL seit ihrer Griindung kontinuierlich wissenschaftlich
begleitet. Inhalte dieser Begleitung waren u.a. ein Stadtevergleich, die Sammlung
von Best Practice Beispielen in der Verkehrssicherheitsarbeit fur Kinder, die Ana-
lyse der Kinderverkehrssicherheit in Kaiserslautern und die Entwicklung und Be-
gleitung von Malinahmen und Aktionen der KUK-KL.

Auch die bei der Fachhochschule Kaiserslautern vorhandenen Kompetenzen im
Studiengang ,,Virtual Design® konnten bei der Neugestaltung der Homepage der
KUK, www.kuk-kl.de, genutzt werden.
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Ein groRer Teil der Aktivitaten der KUK richtet sich direkt an die Kinder, wobei
unterschiedliche Zielrichtungen verfolgt werden. So steht z.B. bei der Entwicklung
der Spiele-Software der padagogische Aspekt im Vordergrund, wahrend bei Ge-
schwindigkeitskontrollen und Begehung von Unfallstellen die Kinder direkt in die
Verkehrssicherheitsarbeit einbezogen werden. Aktionstage an Grundschulen oder
aber der mittlerweile jahrlich stattfindende ,,Tag des Kindes“ dienen vor allem da-
zu die Kinder spielerisch an das Thema StraRenverkehr heranzufihren.
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Beqriindung der Jury:

Die Kinderunfallkommission Kaiserslautern besticht durch den Ansatz einer brei-
ten Beteiligung staatlicher und nichtstaatlicher Akteure. Die Arbeit der Unfall-
kommission hat aus Anlass hoher Unfallzahlen fiir Kinder die Arbeit begonnen.
Seit der Grindung im Jahr 2001 wurde die Verkehrssicherheit fur Kinder kontinu-
ierlich verbessert.

Die Unfallkommission versteht sich auch fur die Zukunft als Interessenvertreter
einer sicheren Verkehrsteilnahme fur Kinder in Kaiserslautern. Die Arbeit der Un-
fallkommission hat bundesweit Aufmerksamkeit erlangt und zur Grindung weite-
rer Unfallkommissionen motiviert.

_ _ Kinderunfallkommission Kaiserslautern
Mitglieder

Stadtverwaltung
Kaiserslautern

Polizeidirektion ffl-f:

7 L.
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sty )

oeee VErkehrswacht
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Technische "“,'lr‘ -
- Stadt und Land e.V.

U n |Verst|tat lnstirut fir Mobilltdt & Verkehr
Kaiserslautern

(]
Unfallkasse ’X‘

Rheinland-Pfalz
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Anerkennung

Kiel

Kinder- und Schulwegsicherungsprogramm
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Wettbewerb No.: 38
Thema/ Ort: Kinder- und Schulwegsicherungsprogramm,
Kiel
Initiator: Stadt Kiel

Profil des Konzepts:

Bauliche Umsetzung von Malinahmen zur Kinder- und Schulwegsicherung,
jahrliche Fortschreibung seit 2006.

Besonderheiten:

e Eigene Investitionshaushaltsstelle fiir die mittelfristige Finanzplanung
e Jahrliche Fortschreibung des Schulwegsicherungsprogramm
e In besonderen Fallen: Einzelbeschluss durch den Bauausschuss

Konzepterlauterunag:

1. Beschreibung des Konzeptes und seiner Umsetzung

Kinderwege- und Schulwegsicherung:

Die Ratsversammlung hat im September 2005 die funf wichtigsten Ziele der
Landeshauptstadt Kiel definiert, darunter auch: Kinder- und familienfreundlichs-
te Stadt zu werden. Im Oktober 2006 folgte ein Ratsbeschluss zur Erstellung ei-
nes Konzeptes ,,Kinderwegeplan®.

Seit 2004 steht eine Haushaltsstelle fiir einzelne bauliche MaRnahmen zur
Schulwegssicherung zur Verfugung, die im Rahmen der definierten Oberziele
aufgestockt wurde. Je nach Haushaltslage stehen j&hrlich 100.000,-€ bis
200.000,-€ fur die Einrichtung von Querungshilfen, Einengungen oder Markie-
rungen zur Schulwegsicherung zur Verfligung. Bis dahin war die Umsetzung
baulicher Malinahmen nur in Zusammenhang mit anderen Projekten maglich.
Darlber hinaus wurden auch Einzelbeschlisse zur kurzfristigen Umsetzung von
Malinahmen gefasst.

Der neue Verkehrsentwicklungsplan enthélt neben einem Kapitel tber FuBver-
kehr auch ein Extrakapitel Kinder im Verkehr. Hier wird auf die besonderen
Anspriiche von Kindern im Verkehr eingegangen und daraus Ziele fir die zu-
kinftige Planung abgeleitet.
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Schulen in Schleswig-Holstein sind nach dem Schulgesetz verpflichtet, in der
Schulkonferenz die Erstellung von Schulwegplanen zu behandeln. Das Tiefbau-
amt unterstitzt die Schulen hierbei mit Know-how und tbernimmt, soweit die
Haushaltslage es zul&sst, die Druckkosten. In diesen Schulwegplanen

sind die Gefahrenpunkte auf dem Schulweg eingezeichnet und wie sie zu umge-
hen sind, also welche StraRenseite benutzt werden soll und an welchen Stellen
die Fahrbahn am sichersten gequert werden kann. Hieraus lassen sich dann die
Notwendigkeiten einer baulichen Anderung ableiten. Im Bereich von Grund-
schulen werden bauliche Malinahmen zur Férderung des FuBverkehrs umge-
setzt, im Bereich von weiterfiihrenden Schulen spielen auch MalRnahmen zur
Forderung des Radverkehrs eine Rolle. Diese werden aufgrund ihres Umfangs in
gesonderten Projekten umgesetzt.

Das Tiefbauamt hat in Zusammenarbeit mit den Schulen und den Ortsbeiraten
ein Programm zur Umsetzung baulicher MalRnahmen zur Schulwegsicherung
aufgestellt, das jahrlich fortgeschrieben wird. Hierin wird die Prioritat der ein-
zelnen Malinahmen festgelegt und nach Verfligbarkeit der Haushaltsmittel abge-
arbeitet. Je nach Umfang der einzelnen MaRRnahmen kénnen pro Jahr drei bis
zehn Malinahmen realisiert werden.

Der durch diese Mallnahmen erzielte Sicherheitsgewinn wird in erste Linie
durch eine Verbesserung der Sichtbeziehung zwischen Fulverkehr und Kfz-
Verkehr erreicht. Die Querungsbereiche werden vom ruhenden Verkehr frei-
gehalten, die Aufstellbereiche fir den FulRverkehr vorgezogen und die zu que-
rende Fahrbahnbreite so verkilrzt oder Mittelinseln eingebaut, dass die Schiiler
beim Queren der Fahrbahn nur auf jeweils eine Richtung achten missen.

Malnahmenbeispiele 2007
aus dem Kinderwege- und Schulwegsicherungsprogramm:

e Diesterwegstrale: Direkt vor der Christlichen Schule wird eine Querungs-
hilfe in Form einer beidseitigen Einengung gebaut, die den Bereich vom
ruhenden Verkehr freihalt und die Schulkinder bereits vor dem Queren der
StraRe ins Blickfeld der Kfz-Fahrer bringt.

o Beselerallee/Adolfstrale: Im an die Reventlouschule angrenzenden Kreu-
zungsbereich wird das Gehwegparken durch den Einbau von Pollern und
Fahrradbugeln begrenzt und die Gehwege im Bereich des Parkens halb auf
der Fahrbahn vorgezogen, um so die Sichtbeziehungen zu verbessern.

e Waitzstralle: Einrichtung von zwei Zebrastreifen im Abstand von ca. 100m
direkt vor dem Haupteingang zum Schulhof
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An der Schanze: Auf der Hohe vorn Kindergarten und Realschule wird die
Fahrbahn eingeengt, um die Geschwindigkeit zu reduzieren und die Auf-
merksamkeit des Kfz-Verkehrs zu erhéhen.

KleinstralRe/Niebuhrstrale: Im Einzugsbereich der Hardenbergschule
(Grundschule) und der Hebbelschule (Gymnasium) werden die Gehwege
Im aufgeweiteten Kreuzungsbereich vorgezogen um so die Sichtbeziehun-
gen zu verbessern und den ruhenden Verkehr zu begrenzen.

Holtenauer Strale (K29)/KleinstralRe: Im Einzugsbereich der Hardenberg-
schule (Grundschule) und der Hebbelschule (Gymnasium) werden die
Gehwege im aufgeweiteten Kreuzungsbereich vorgezogen um so die Sicht-
beziehungen zu verbessern und den ruhenden Verkehr zu begrenzen.
August-Bier-Weg: An der FulBwegeverbindung entlang der Kronsburger
Grundschule wurde wegen der groRen zu querenden Fahrbahnbreite eine
Mittelinsel eingebaut.

Radewisch: Berticksichtigung von drei Mittelinseln im Umfeld der Johan-
na-Mestorf-Schule (Grund- und Hauptschule Neumeimersdorf).
Dornbusch/Richtweg: Im Einzugsbereich der Matthias-Claudius-Schule du
dem Bildungszentrum Elmschenhagen kreuzt der Geh- und Radweg die
Fahrbahn. Hier wurde die Fahrbahn eingeengt, um die Aufmerksamkeit des
Kfz-Verkehrs zu erhéhen und den Bereich vom ruhenden Verkehr freizu-
halten.

RichthofenstralRe/Lilienstralle: Im stark aufgeweiteten Einmiindungsbereich
im Einzugsbereich der Grund- und Hauptschule Holtenau wurden die Geh-
wege vorgezogen, um die Querung zu verkirzen und die Sichtbeziehungen
zu verbessern.

Feldstral’e/Zugang zur Hebbelschule: Der Bereich vor der Querungshilfe
wurde durch Markierung und Schachtringe gesichert, um den ruhenden
Verkehr starker zu begrenzen und so die Sichtbeziehungen zu verbessern.

Malnahmenbeispiel 2007
zur Forderung des Radverkehrs

Fahrbahnmarkierungen:

Radfahrstreifen/Schutzstreifen in der Andreas-Gayk-StrafRe 350 m

Schutzstreifen in der Segeberger Landstralie 550 m
Radfahrstreifen im Knooper Weg Veloroute 6 800 m
Radfahrstreifen in der Hofholzallee in Hasseldiekdamm 700 m
Radfahrstreifen in der Eckernforder Stral3e 900 m
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. 0]
Neubau:
o Selbst. Geh-/Radweg Astrid Lindgren Weg/Veloroute 4 330 m
e StraRenbegleit. Geh-/Radweg Meimersdorfer Weg 660 m
e Selbst. Geh-/Radweg Struckdieksau/Veloroute 1 800 m
o Strallenbegleit. Geh-/Radweg Uhlenhorster Weg 1.400 m
Lange insgesamt: 6.490 m

Einzelbeispiel 2008

e FuRgangerampel in der Holtenauer StralRe fir die Freizeitwegeverbindung
Schuttenredder — Schulredder mit kurzen Wartezeiten/lange Freigabezeiten

2. Inwieweit tragt das Konzept zu mehr Sicherheit im StralRenverkehr bei?

Reduzierung der Querungszeiten fir FuRverkehr

Freihalten von Sichtwinkeln

VergroRerung von Aufstellflachen beim Uberqueren der Straen
Radfahrsicherheit auf selbststandig gefiihrten Geh- und Radwegen
Radfahrsicherheit durch vermehrte Markierungsldsungen

Verbesserte Wahrnehmung von Konfliktpunkten durch den Kfz-Fihrer

Einheitliche Bauweisen von Verkehrssicherungs-Elementen im Stral3en-
bau

3. Inwieweit tragt das Konzept zu mehr kinderfreundlicher Mobilitat bei?

Die baulichen MalRnahmen erleichtern im Zusammenhang mit den Verkehrser-
ziehungsmalRnahmen der Schulen und der Polizei die selbstandige Teilnahme
am Verkehr durch Zu-Fu3-Gehen und Radfahren fir Kinder.

Die Erhebung der Kinderwege und Kinderorte sowie die Analyse der Mangel-
und Konfliktstellen im StraRen- und Wegenetz flieRen als Teil der Grundlagen-
ermittlung in den gesamten StraRenplanungsprozess mit ein.

Die Schulwegpléane im &hnlichen Layout und Design sind wesentlicher Bestand-
teil der Verkehrserziehung in den Schulen und dienen u. a. als Grundlage zur
Ermittlung von baulichen MalRnahmenempfehlungen.
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4. Welchen Einfluss hatte das Konzept bislang auf die Mobilitat der Kinder und
welche Ergebnisse liegen vor, bzw. welche Einfliisse und Ergebnisse werden
erwartet?

Die Unfallzahlen mit Kinderbeteiligung sind von 2007 auf 2008 deutlich zu-
rickgegangen. Es wird erwartet, dass die Unfallzahlen langfristig weiter zu-
riickgehen. AuBerdem wird erwartet, dass der Modal-Split-Anteil des Rad- und
FulRverkehrs bei Kindern und spater bei Erwachsenen weiter zunimmt.

5. Wie hat sich die Unfallstatistik in Bezug auf Unfélle mit Kindern entwickelt?
(Bitte Statistiken von mindestens flr den Zeitraum von zwei Jahren vor der
Umsetzung des Konzeptes und zwei Jahren nach der Umsetzung angeben,
wenn moglich)

Die Zahl der Verkehrsunfalle mit Beteiligung von Kindern (unter 15 Jahren) hat
gegeniiber der sehr hohen Zahl des Vorjahres deutlich abgenommen und fast
den sehr niedrigen Stand des Jahres 2008 erreicht. Dabei wurden 90 (105) Kin-
der als FuBganger, Radfahrer oder Mitfahrer verletzt.

Die 66 Kinderunfélle mit aktiver Beteiligung von Kindern (ohne Kinder als Mit-
fahrer) wurden besonders ausgewertet nach:

e Hauptursachen anderer Verkehrsteilnehmer
e Mit- und Hauptursachen der Kinder

In 39 Féallen wurde der Unfall von anderen Fahrzeugfiihrern verursacht. In sie-
ben Fallen haben Kinder durch ihr Verhalten den Unfall verursacht und in 27
Fallen haben Kinder den Unfall Giberwiegend selbst verursacht.

Wie auch der 14-jahrige Radfahrer, bei dem durch einen Alkoholwert von 1,06
Promille die Verkehrstiichtigkeit nicht mehr gegeben war. Er stiirzte und verlet-
ze sich dabei leicht. Gegen die eingesetzten Rettungs- und Polizeikréafte leistete
er Widerstand.

Die meisten Kinder wurden wieder als Radfahrer verletzt: 38,9 (Vorjahr: 41,9)
Prozent.

Davon sind mit 28 Verletzten besonders die 10-14-jahrigen betroffen. Aber auch
als Mitfahrer sind die Kinder nach wie vor besonders geféhrdet, wenn sie nicht
richtig gesichert sind. Hier sind besonders die Eltern gefordert, die darauf achten
missen, dass die Kinder nur in geeigneten Kindersitzen befordert werden.
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Gegeniber Kindern im StraBenverkehr haben sich alle Fahrzeugfihrer so zu
verhalten, dass eine Gefahrdung ausgeschlossen ist - § 3 (2a) StVO.

Kinder - Unfallbeteiligung

2008 2007 %
verletzte Kinder 90 105 -14,3
FuBganger gesamt 24 30 -20,0
unter 6 Jahre 5 5 0,0
6 — 10 Jahre 9 8 12i9
10 — 14 Jahre 10 17 -41,2
Radfahrer gesamt 35 44 -20,5
unter 6 Jahre 4 1 300,0
6 — 10 Jahre 3 9 -66,7
10 — 14 Jahre 28 34 -17.6
Mitfahrer gesamt 31 31 0,0
unter 6 Jahre 19 13 46,2
6 — 10 Jahre 7 9 22,2
10 — 14 Jahre 5 9 -44.4

6. Stadtebaulicher Kontext (z.B. Beitrag zur Lebendigkeit der Innenstadt/des
Stadtteils, Zuriickgewinnung/Aufwertung 6ffentlichen Raumes

Durch die vorgeschlagenen MaRRnahmen und die barrierefreie Bauausfiihrung
wird die Nahmobilitat und die Trennwirkung von Stral3en verringert.

Dadurch wird erreicht, dass wieder mehr Menschen auf den Straen zu Ful3 un-
terwegs sind und damit zur Belebung der Stadtteile beitragen. Kurzfristig kann
eine bauliche Aufwertung erreicht werden. Vor allem wird dieser Effekt dadurch
erzielt, dass wieder mehr Platz und bessere Sichtbeziehungen im StralRenraum
geschaffen werden, wo vorher Parkplatze und parkende Kfz die StraRengestalt
dominierten.

Langfristig kann durch die verbesserte Nahmobilitat auch eine vermehrte Woh-
nungsnachfrage im stadtischen Umfeld erreicht werden und damit auch zu einer
Belebung der Stadtquartiere beitragen.
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7. Worin liegt die Innovation des Konzeptes und was wird als beispielhafte
Kinderfreundlichkeit bewertet?

Die Innovationen des Konzeptes sind gegeben durch:

e Den flachendeckenden Ansatz der Kinder- und Schulwegsicherung

e Die Schul-Wohnort verbindenden BaumaRnahmen (Forderung der Nah-
mobilitat)

e Die baulichen MalRnahmen im Bestand (nicht nur im Zuge von Stral3en-
neubaumalinahmen)

e Den Einsatz von situationsbezogenen Baustandards

e Die Weiterentwicklung des Kinder- und Schulwegesicherungsprogramms
hin auf ein Wegeachsen-Konzept, auf denen Baumalnahmen priorisiert
umgesetzt werden kénnen.
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Beqriindung der Jury:

Das Kinder- und Schulwegsicherungsprogramm zeichnet sich durch eine konse-
quente Fortfuhrung der Achsenentwicklungsplanung in einem dauerhaften Pro-
zess aus. Durch eine eigene Haushaltsstelle ist eine kontinuierliche und dauer-
hafte Umsetzung gewéhrleistet.

Es handelt sich um einen flachendeckenden Ansatz mit Fokus auf Stralenum-
gestaltung — ein Thema, bei dem der Angleich verschiedener Stadtflachen eine
groRe Rolle spielt. Mit den angestrebten und geplanten MaRnahmen wird ein
wesentlicher Ansatz zur Forderung der Nahmobilitat gewéhrleistet. Eine Partizi-
pationsorientierte VVorgehensweise ist dabei selbstverstandlich.

Gewidirdigt wird damit der integrative Ansatz der Verkehrsentwicklungsplanung
mit einer dauerhaften Umsetzung.

Qersilfen r Schulgeéud
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. ]
Wettbewerb No.: 106
Thema/ Ort: Oberursel unter der Lupe, Oberursel
Initiator: Stadt Oberursel

Profil des Konzepts:

,»Oberursel unter der Lupe® beteiligt Kinder und Jugendliche an der ganzheitli-
chen Entwicklungsplanung der 6ffentlichen Freirdume (Spielflachen, Verkehr,
Parkanlagen, Sportanlagen, sowie naturnahe und ungestaltete Flachen).

Besonderheiten:

e Konsequent interdisziplindre Planung

e Organisation und Durchfiihrung

e Partizipation von Kinder, Jugendlichen und anderen Zielgruppen im gesam-
ten Prozess

Konzepterlauterung:

1. Beschreibung des Konzeptes und seiner Umsetzung

Als erste Kommune in Hessen erarbeitet Oberursel einen Entwicklungsplan fiir
Spiel- Erlebnis- und Begegnungsraume einen ganzheitlich orientierten Leitplan
fir die Gestaltung und Erhaltung der offentlichen Freirdume im Stadtgebiet. Das
Verfahren sieht vor, zunéchst die aktuellen Nutzungsfrequenzen verschiedenster
Orte in der Stadt durch Kinder, durch Jugendliche und durch interessierte Er-
wachsene jeden Alters in Augenschein (unter die Lupe) zu nehmen. Hinweise
auf Aufenthaltsqualitaten oder — Defizite, auf Zusammenhange von Nutzungen,
mogliche Bedurfnisse bestimmter Nutzergruppen, kreative Anregungen und
auch konkrete Wiinsche zu einzelnen Orten kdnnen bei dieser VVorgehensweise
Geltung finden.

Zu den vielféltigen Anstrengungen und Aktivitaten mit dem Ziel, eine familien-
kinder- jugendfreundliche Stadt zu sein und sie lebendig zu gestalten, gehdrt in
Oberursel unter anderem eine traditionelle Beteiligungskultur, die mit diesem
Projekt ,,Oberursel unter der Lupe® einen Hohepunkt partizipatorischer Bewe-
gung erlebt.

Das Verfahren stellt Kinder und Jugendliche, Madchen und Jungen, differenziert
nach Alter und Geschlecht, ins Zentrum aller Planungen. Ihre Bewertung des
unmittelbaren Lebensraums, ihre Anregungen und ihre aktive Mitarbeit sind
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Ausgangspunkt und Ziel jeglicher Aktivitaten. Kinder und Jugendliche erhalten
die Mdglichkeit zentrale Akteure ihres sozialraumlichen Umfelds zu sein. Damit
einher gehend eroffnet und fordert diese Form der Partizipation auch die aktive
Auseinandersetzung der Kinder und Jugendlichen mit den Dimensionen ihrer
Lebenswelt im Allgemeinen, mit sozialen Beziehungen und deren Gestaltung im
Besonderen, mit Erfahrungsméglichkeiten und den alltdglichen Handlungszu-
sammenhangen.

2. Inwieweit tragt das Konzept zu mehr Sicherheit im StralRenverkehr bei?

e Kinder und Jugend wurden durch die Beteiligung, insbesondere durch die
Streifziige fiir vorhandene Gefahren im Stral3enverkehr sensibilisiert

o Aufgezeigte, geféhrliche Wegeverbindungen kénnen auf mehr Verkehrs-
sicherheit hin Gberprift und verbessert werden

¢ Notwendige Erganzungen / Veranderungen in den vorhandenen und jahr-
lich aktualisierten Schulwegeplanen finden Beriicksichtigung

3. Inwieweit tragt das Konzept zu mehr kinderfreundlicher Mobilitat bei?

Bedarfe und Wiunsche nach verkehrsberuhigten Zonen und/oder SpielstraRen
werden auf Realisierung hin tberpruft und wenn méglich umgesetzt.

4. Welchen Einfluss hatte das Konzept bislang auf die Mobilitat der Kinder und
welche Ergebnisse liegen vor, bzw. welche Einflisse und Ergebnisse werden
erwartet?

Der bereits erstellte Entwicklungsplan fir die Kernstadt impliziert auch MaR-
nahmen, die sich ginstig auf die Mobilitdt der Kinder auswirken werden. Die
Abarbeitung der Matrix mit den empfohlenen Prioritdten wird nachhaltige Er-
gebnisse erzielen und Folgewirkungen auf neue Planungen und somit auf die
Mobilitat der Kinder haben.

5. Wie hat sich die Unfallstatistik in Bezug auf Unfélle mit Kindern entwickelt?
(Bitte Statistiken von mindestens fur den Zeitraum von zwei Jahren vor der
Umsetzung des Konzeptes und zwei Jahren nach der Umsetzung angeben,
wenn moglich)
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Der Pilotprozess fir die Kernstadt wurde erst Ende 2008 erfolgreich abgeschlos-
sen, erste MaBnahmen werden im Laufe dieses Jahres angegangen und abgear-
beitet. Statistische Zahlen liegen daher derzeit nicht vor.

6. Stadtebaulicher Kontext (z.B. Beitrag zur Lebendigkeit der Innenstadt/des
Stadtteils, Zuriickgewinnung/Aufwertung 6ffentlichen Raumes

Erste, aktive MalRnahmenabarbeitung aus den Ergebnissen der Entwicklungspla-
nung als Beispiel zur Lebendigkeit der Kernstadt:

Neugestaltung der Spielflache in der Freiligrathstralie:

Der Entwicklungsplan zeigt einen hohen Fehlbedarf an Spiel- und Freizeitfla-
chen o6stlich der Berliner Stralle auf. Der Spielplatz Freiligrathstrale (Mal3nah-
men 03 06) ist die einzige offentliche Spielflache im gesamten Bereich begin-
nend der Alten Leipziger bis hin zum Bahnhof und wurde aus diesem Grund mit
der Prioritat 1 bewertet.

Der Spielplatz wurde im Rahmen der ,,Streifzlige” von sehr vielen Kindern mit
hoher Aufenthaltsqualitat bewertet, auch fur Eltern aus dem Wohngebiet ist der
Platz von hohem Stellenwert. Aus diesen Grinden eignete sich die Neugestal-
tung dieser Flache als Starterprojekt aus dem abgeschlossenen Prozess - Innen-
stadt. Den vielen Kindern und anderen Beteiligten kdnnte durch eine Neugestal-
tung ein wichtiges und richtiges Signal gegeben werden, dass ihre Wiinsche und
Bedarfe aus diesem Prozess ernst genommen werden. Die Neugestaltung des
Platzes wurde im Marz durch die Stadtverordnetenversammlung einstimmig be-
schlossen und wird im Rahmen eines weiteren Beteiligungsprozesses mit Kin-
dern im Alter von 4-10 Jahren umgesetzt.

7. Worin liegt die Innovation des Konzeptes und was wird als beispielhafte
Kinderfreundlichkeit bewertet?

¢ Kinder unternehmen Streifzlige durch ihre Stadt;

¢ Kinder fotografieren, zeichnen und schreiben ihre Anregungen, Wiinsche
und Kritiken auf;

¢ Kinder erhalten mehrfach die Mdoglichkeit zum Dialog mit Stadt- und

Verkehrsplanern sowie mit Politikern;

Kinder bewerten die Arbeit der Planung;

Kinder kdnnen in Workshops ihre Stadt im Modell gestalten;

Kinder bauen an ihren realen Freiflachen aktiv mit;

Kinder werden sensibilisiert flr basisdemokratische Prozesse;
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e Kinder identifizieren sich tber Auseinandersetzungen starker mit ihrem
Lebensumfeld;

¢ Kinder erhalten Einblicke in Planungszusammenhange;

e Die offentlichen Raume und Wegeverbindungen werden kindgerechter
und attraktiver.

Angesichts der im Pilotprozess erreichten Beteiligung von ca. 300 Kindern und
Jugendlichen sowie der bislang erfolgten Beteiligung in den begonnen Ortsteilen
Stierstadt, Weiltkirchen und Bommersheim gehen wir davon aus, dass sich nach
Abschluss des Projektes in 2011 uber 1.500 (ca. 26 aller 4-16-jahrigen Bur-
ger/innen der Stadt) Kinder und Jugendliche beteiligt haben.
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Beqriindung der Jury:

Die Stadt Oberursel hat tber Beteiligung der Kinder und des Jugendbiiros sowie
der IB Kinder- und Jugendhilfe ein vorbildliches und umfassendes Partizipati-
onsmodell fur Kinder und Jugendliche durchgefihrt.

Mit fachlicher Begleitung haben 300 Oberurseler Kinder und Jugendliche Man-
gel an Spielplatzen, Grinflachen, Wegen, im Verkehr, an Schul- und Sportanla-
gen aufgespirt, die in einer MalRnahmenmatrix zusammengefasst wurden, die
jetzt abgearbeitet wird.

In den Stadtteilen sollen bis Ende 2010 dann insgesamt 1.500 Kinder beteiligt
werden.

Fir diese beispielhafte und umfassende Beteiligung der Kinder an der Gestal-
tung ihrer Stadt mit ihren Mobilitdtsmoglichkeiten fir Kinder und Jugendliche
wird Dank und Anerkennung ausgesprochen.

berursel
der Lupe

unter
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Quelle ddp Deutscher Depeschendienst vom 09.09.2009

Griesheim fur kinderfreundliche Mobilitat ausgezeichnet

KoIn/Griesheim (ddp-hes). Die Stiftung ,,Lebendige Stadt* hat Griesheim (Kreis Darmstadt-
Dieburg) am Mittwochabend fur ihr kinderfreundliches Mobilitatskonzept ausgezeichnet. Die
Kommune erhalt den mit 15 000 Euro dotierten Preis fur ihr Projekt ,,Die bespielbare Stadt“,
wie die Stiftung am Mittwochabend in Koln mitteilte. Die Griesheimer Initiative will die
Laufwege der Kinder im 6ffentlichen Raum attraktiver gestalten. So wurden unter anderem in
der gesamten Stadt entlang der StraRen Spielgerate aufgestellt.

Das Griesheimer Konzept wurde den Angaben zufolge unter insgesamt 119 Bewerbungen
ausgewahlt. Weitere Anerkennungen gehen an die Stadte Kiel, Kaiserslautern und Oberursel
fiir ihre Konzepte zur Sicherheit und Mobilitat von Kindern im 6ffentlichen Verkehr.

Quelle Kieler Nachrichten vom 09.09.2009

Jury spricht Stadt Anerkennung aus

Kiel — Innerhalb des mit 15.000 Euro dotierten Preises der gemeinnitzigen Stiftung ,,Leben-
dige Stadt“ zum Thema ,,Wege in der Stadt: Kinderfreundliche Mobilitat“ wurde der Stadt
Kiel jetzt eine Anerkennung zuteil: Die Jury des von der Deuschen Bahn unterstiitzen Wett-
bewerbes lobte die ,,konsequente Fortfiilhrung der Achsenentwicklungsplanung in einem dau-
erhaften Prozess®. Gewinne runter den 119 Teilnehmern des WEttbewerbes wurd die hessi-
sche Stadt Griesheim mit ihrem Projekt ,,Die bespielbare Stadt“. Preiswirdig waren Konzepte
und Vorhaben, die zur Sicherheit und Mobilitat von Kindern im Verkehr beitragen.

Quelle Wetzlarer Neue Zeitung vom 10.09.2009

kurz notiert

Die Stiftung ,,Lebendige Stadt“ hat gestern dem slidhessischen Griesheim fur deren Projekt
»bespielbare Stadt* den mit 15 000 Euro dotierten Preis 2009 verliehen. Griesheim hatte sich
erst am Vortag als ,.erste bespielbare Stadt Deutschlands* prasentiert.

Quelle Darmstadter Echo Online (echo-online.de) vom 11.09.2009

Griesheim erhalt Preis fur ,,bespielbare Stadt*

GRIESHEIM/KOLN. Kaum hat sich Griesheim zur ,,ersten bespielbaren Stadt Deutschlands*
erklart (wir berichteten), gibt es schon die ersten positiven Reaktionen: Die gemeinnitzige
Stiftung ,,Lebendige Stadt“ verlieh ihren mit 15 000 Euro dotierten Hauptpreis zum Thema
»Wege in der Stadt: Kinderfreundliche Mobilitat“ an Griesheim. Eine Fachjury wahlte das
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Konzept aus insgesamt 119 eingereichten Bewerbungen aus, heif3t es in einer Information der
Stiftung. Die teilnehmenden Stadte seien aus ganz Europa gekommen. Anerkennungen gingen
nach Kiel, Kaiserslautern und Oberursel. Burgermeister Norbert Leber nahm den Stiftungs-
preis zusammen mit Professor Bernhard Meyer von der Evangelischen Fachhochschule
Darmstadt (EFH) im Kélner Gaffel vor rund 1000 Gasten und Bundesverkehrsminister Wolf-
gang Tiefensee in Empfang. ,,Es war gigantisch®, sagte er gestern auf dem Rickweg am
ECHO-Telefon. Von der Jury habe er erfahren, dass Griesheim mit ,,deutlichem Abstand*
gewonnen habe. Mit den 15 000 Euro wirden weitere Spielgerate angeschafft, versprach er.

Die Juroren hatten sich begeistert von der konsequenten Gesamtidee dieses von Bernhard
Meyer stammenden Konzepts gezeigt, dass Kindern wieder offentlichen Raum zurtickgibt,
teilt die EFH mit. ,,Hier kdnnen Kinder sich wieder auf die Socken machen, und das Elternta-
xi kann eingestellt werden*, wird Bernhard Meyer zitiert. Mit Forschungsmitteln der EFH sei
das Projekt entwickelt worden, in das dann mit Geldern aus Stiftungen und der Stadt Gries-

heim 101 Spielobjekte finanziert worden seien.

»Jetzt konnen Griesheimer Kinder sich durch die ganze Stadt hindurchspielen®, so der Profes-

Sor.

Quelle

. Die Kritik verstummt*

' Griesheimer Anzeiger: ,,Direkt
 neben dem Kilner Dom erhiilt
v Griesheim vor 1000 Giisten den
' ersten Platz. Ganz nach ihrem
' Geschmack, oder? |
" Norbert Leber: Ja, es war ein
. tolles Erlebnis, gerade mit dem
Ambiente um den Dom he-
um, mit der Preisverleihung
. vor hochkariitigen Giisten, da-
runter die Oberblirgermeisier
. von Leipzig und Kbln Dass
Griesheim namballe Stidie hin-
Ler sich pelassen hal, das macht
mich stole,*
Grieshelmer Anzeiger: , Was
war das Besondere an der
Griesheimer Bewerbumg?*

Norbert Leber: ,Ich glaube,
dass wir weiter sind als andere
Stiidte, weil wir das ganze Pro-
jekt langfristig angegangen sind,
unter starker Beteiligung der
Griesheimer Kinder. Fir mich
ist die Preisverleihung das T-
Tiipfelchen einer Entwicklung,
die vor 22 Jahren hegonnen hat,
damals mit der Einfithrung der
Kindersprechstunde.”

Griesheimer Anzeiger: ,,Glau-
hen Sie, dass die Kritiker jetzt
versiumimen werden?*

Norbert Leber: ,,Wenn sich Kri-
tik an Argumenten orientiert, ist
das villig in Ordnung. Leider
gibt es oft Kritik, die man glanbt,
Auflern vu milssen, nur weil
man von ciner anderen Partei
kommt. Diese Kritik wird ver-
stummen. Auferdem werden
viele Knliker nun nachlassen,
| weil ihnen jelzt bewusst gewor-
den isl, warum wir das Ganze
tibechaupt machen.”

Biirgermeister Norbert Leber fiber den Tag in Kéln

Griesheimer Anzelger: ,Wie
sieht derndchste Schritt im Pro-
Jekt ,Bespielbare Stadt* aus?*

Norbert Leber: ,\Wir werden
gezielt in zwei bis drei Wochen
kindgerechte  Informationen

iber Griesheim herausgeben.
Wir wollen gemeinsam mit den
Schulen die Eltern verstirkt
mitnehmen. Sie sollen uber-
zengt werden, dass sie ihr Ver-
halten, auch im Strafienverkehr,
7um Teil Andern milssen.”

Y

Ritrgermeister Norhert Leber

Griesheimer Angzeiger: ,,Wel-
chen Moment werden Sie in Er-
innerung behalten?*

Norbert Leber:  Als wir 7ur
Preisverleihung kamen, standen
mehrere Tafeln in dem grofen
Raum. Und auf einem stand
peschrieben: , Siegerstadt Gries-
heim!“ Der optische Eindruck
beim Hineingehen hal bei mir
einen bleibenden Eindruck hin-
lerlassen.

Das Gespriich fiilrie Matthias
Voigt.

Griesheimer Anzeiger vom 12.09.2009

s, Konsequent**

Protessor Bernhard Meyer im Interview

Giriesheimer Anzeiger: ,,Gries-
heim har beim Werthewerh
Stdidre wie Kaiserslaurern und
Kiel hinrer sich gelassen. Was
war beim Griesheimer Projekt
besser als bei den anderen?

Professor  Bernhard Meyer:
oDie anderen Wettbewerber
sind fiir eine Station auf einem
Weg geehrt worden, den Gries-
heim bereits vor zchn bis 15
Jahren beschritten hat, Wir sind

auf dem ersten Platz gelandet, |

weil wir nun auf der Spilze ei-
ner konsequenten Fortentwick
lung stehen. Was in Griesheim
geschehen ist, ist nicht iiberra
schend vom Konzept her. Es ist
sehr eintach, aber konsequent
durchgefiihrt worden.*

Griesheimer Anzeiger: ,, Wofiir
werden die 15000 Euro Preis-
geld verwendet?*

Prof. Bernhard Meyer: ,Wir
haben im Stadigebiet 101 Orte
identifiziert, an denen Spielge-
riite aufgebaut werden, davon
sind hereiis 75 Prozent realisiert
worden. Fiir die iibrigen 26 ha-
ben wir eine Priorititenliste
erstellt, die nach und nach von
dem verfigbaren Geld gekault
werden. Das Geld reicht [ir el-
wa sieben bis acht Spielgerile.
Anfang 2010 werden alle Geré-
te installiert sein.*

Griesheimer Anzeiger: ,,Welche
Erkenntnis haben Sie wéihrend
der Preisverleihung in Kéln ge-
wonnen?

Prof. Bernhard Meyer: ,Bei der

Preisverleihung wurde sichthar,
dass Griesheim ein Leuchtturm
ist in Sachen Kinderbetreuung.
Dass der Vorsprung gegentiber
den 118 Mitbewerbern so gro
ist, hatte ich nicht gedacht. Es
war kein Kopf-an-Kop-Ren-
nen, sondern wir sind einsame
Spitze.©

Professor Bernhard Meyer.

Girieshelmer Anzeiger: , Was
hedeuter der erste Plarz fiir Sie
personlich?*

Prof. Bemhard Meyer: | Nor
25 Jahren habe ich zum ersten
Mal einen Vortrag gehalten
zum Thema ,,Spielen kann man
iiberall®, Fiir mich perstnlich ist
es nun die Krénung einer lan-
gen Enwicklung, Es 1st zugleich
die Bestiitigung, dass sich der
Einsatz gelohnt hat.*

Das Gesprach fiilirte Matthias
Voigt.
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GRIESHEIMER ANZEIGER

Samstag, den 12. September 2009

Sefte 6

THE

Griesheim holt mit dem Projekt ,,Bespielbare Stadt* den 1. Platz der Stiftung ,,Lébendige Stadt*

,,Einsame Spitze* in Sachen Kinderfreundlichkeit

Von Matthias Voigt

»Wie soll ich 1000 Menschen
béndigen? Dr. Andreas Matt-
ner, Vorstandsvorsitzender der
Stiftung , Lebendige  Stadt®,
steht am Pull und schaut iro-
nisch-provokativ i den alt-
chrwiirdigen,  holzvertifelien
Gastraum des ,.Galfel”, direkt
neben dem Kolner Dom. Es ist
schwiil-heif} in dem iibervollen,
verwinkelten Raum. Wie es die
Kolsche Frohnaturen-Art so ist,
haben sich die Emheimischen
von den einleitenden Worten
des Redners nicht vom beherz-
ten Essen und Kdalsch-Trinken
- abhalten lasscn.

Zwischen Vertretern aus
‘Wien, Kaiserslautern, Liverpool
und vielen weiteren Stidten
hat auch eine vierkopfige De-
legation aus Griesheim an den
massiven Tischen, direkt vor der
Biihne, Platz genommen. Kurze
Zeit spiiter ist es dann amtlich:
Griesheim hat 118 Konkurren-
ten ausgestochen und den mit
15000 Euro dotierten Haupt-

. preis gewonnen. Das Projekt
.Bespielbare Stadt® hat den
Nerv der Jury getroffen, die ei-
nen europaweiten Wettbewerb
zur Stadtmobilitit von Kindern
7u bewerten hatte.

Freudestrahlend treten Pro-
fessor Bernhard Meyer von der
Evangelischen Fachhochschule
. Darmstadt, Biirgermeister Nor-
bert Leber, Sozialamisleiterin
Karin Hofmann und Gerhard
Schecker, Leiter des Bauhofs,
nach vorne. Die Jury fand Gries-

heims Bewerbung mit Abstand
am (berzeugendsten, urteilt
deren Vorsteher, der Architekt
Hermann Henkel. Beurteilt
wurde, welche Stadt die besten
Konzepte gefunden und reali-
siert hat, damit der offentliche
Raum wieder kinderfreundlich
gestaliet werden kann. LAngst
habe die Zahl der Autos in den
Stadten die Zahl dér Kinder
ibertroffen. Wie also kionne
der Autofaluer hinterm Steuer
dafiir sensibilisiert werden, dass
er Riicksicht fiir das weitaus
schwichere Glied der Verkehrs-
teilnehmer, namlich die Kinder,
aufbringen miisse?

Engelbert Liitke Daldrup,
Staatssckrotdr im Verkehrsmi-
nisterium, warnte, dass alle 17
Minuten in Decutschland ein
Kind unter fiinf Jahren im Stra-
BRenverkehr zu Schaden komme.
Deswegen sei der Wettbewerb
auch der Frage nachgegangen,
welche Stadt die Kinder an den
Planungsvorhaben am meisten
beteiligt habe, weil diese die
Stidte aus ganz anderen Per-
spektiven, sprichwortlich rnit
Kinderaugen, sehen.

Michtig stolz und voller
Freude nehmen die Grieshei-
mer unter anerkennendem
Applaus den Siegerscheck
entgegen. Es sei nicht nur dar-
um gegangen, wie Kinder von
einem Ort zum anderen kom-
men, betont Jurymitglied Hen-
kel. Im Zentrum habe vielmehr
gestanden, ,,wie die Stidte von

Im Schulhof zeigien am Dienstag 101 Kinder der Friedrich-Ebert-
Schule auf einemt weifs markierten Stadiplan, wo in Griesheim die

neuen Spielgerite stehen.

sh-foio

Dze Griesheimer Delegatton vor dem Kolner Dom (v L): Prafessar
Beinhard Meyer, Sozialamtsleiterin Karin Hofrnann, Buuhofleiter

Gerhard Schecker und Biirgermeister Norbert Leber.

den Kindern zuriickerobert
werden konnen.*

Griesheim, so die Einschit-
zung mehrerer Experten, ha-
be vor allem deshalb die Nase
vorn gehabt, weil ein schliissiges
Konzept vorgelegen habe, das
]ang[mhg angelegt gewesen
sei und stets aul die Beteili-
gung der Kinder geachtel habe.
Zu dem gesamten Projekl ge-
horte zundchst, dass man den
Grundschulkindern Kreide in
die ITand gegeben hatte, um
mit deren Zeichnungen auf den
Gehsteigen ein - Kinderwege-
netz Gricsheims anzufertigen.
Ebenfalls gchort scit Langem
zum Repertoire der Stadt dic
Kindersprechstunde be]m Biir-
germeister.

Dass die Stadt thren Kindern
auch neue Bewegungs- und
Spielreize gibt, die sie gleich-
zeitig sicher und spannend
auf dem Weg zur Schule oder
Kindergarten leiten, haben
alle Griesheimer seit einigen
Monaten zu Gesicht bekom-
men. Seitdem sind mittlerweile
75 Spielobjekte, im gesamten
Stadtgebiet verteilt, auf Geh-
steigen installiert worden. Man
kann auf Holzstimmen balan-
cieren, sich auf bunte Poller
setzen, an metallenen Rohr-
kolben schwingen, hiipfen oder
springen. Insgesamt 101 dieser
wdefinitionsoffenen  Objekte*
werden Anfang 2010 die Kinder
und Altere zum kreativen Aus-
lesten und Austoben animieren.
Die Idee hierzu stammte von
Professor Bernhard Meyer, In

my-fofos

Biirgermeister Norbert Leber
hatte er einen Mitstreiter gefun-
den, der sich von Bedenkentra-
gern nicht hatte beirren lassen.
Mit dem Ordnungsamt waren
die 101 Flachen im Stadtgebiet
ausfindig gemacht worden, der
Bauhof hatte die Umsetzung
{ibernommen.

Das Volumen des Projektes
,.Bespielbare Stadt*“ beliuft sich
auf 80000 Euro. Darin enthal-
ten sind Forschungsmittel der
Ev. Fachhochschule Darmstadt
sowie 25000 Euro von Seiten
der Stadt Griesheim, der Rest
kommt von Sponsoren.

Am Dienstag (8.) erst hatten
Norbert Leber und Bemhard
Meyer mit 101 Kindern auf dem
Schulhof der Friedrich-Ebert-
Schule Griesheim zur ersten -
sbespielbaren Stadt Deutsch-
lands ermmannt. Das Medieninte-
resse war kurzerhand michtig
angestiegen. Emen Tag spiter
stehen beide im eng bestuhl-
ten KoOlner Gasthaus auf dem
Podium, nehmen den Scheck
entgegen, und freuen sich {iber
den Lohn der eigenen Bestin-
digkeit. Man sieht iiberdeutlich,
dass sie in diesem Moment vol-
ler Genugtuung sind. Weil sie
beide stets beteuern, schon viele
Jahre fiir die Interessen der Kin-
der einzustehen. Norbert Leber
sieht denn auch den Preis als , I-
Tiipfelchen” der Kinderpolitik
Griesheims. Bernhard Meyer
iiberlegt derweil schon: ,,V'(m
den 15000 Euro kénnen wir die
ndchsten sieben Splelgerﬁte an-
schaffen.
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Quelle Bayerische Staatszeitung vom 18.09.2009

Griesheim gewinnt Preis der Stiftung ,,Lebendige Stadt*

Fur das Projekt ,,bespielbare Stadt* hat das stidhessische Griesheim den mit 15 000 Euro do-
tierten Preis 2009 der Stiftung ,,Lebendige Stadt“ erhalten. Griesheim lade mit einfachen Mit-
teln Kinder zum Spielen ein, teilte die Stiftung in Kéln mit. Dies sei ohne grofRen Aufwand
erreicht worden. Eine Jury habe die 28 000 Einwohner groBe Kommune aus 119 Bewerbun-
gen aus der ganzen Bundesrepublik ausgewéhlt. Griesheim hatte sich als ,,erste bespielbare
Stadt Deutschlands* préasentiert. Kinder kdnnen hier auf einem Balken balancieren, auf bun-
ten Punkten hupfen oder Uber Kugeln springen. Die Stiftung will Vielfalt und Lebendigkeit
der Stédte fordern.

Quelle Handelsimmobilien Report vom 18.09.2009

Griesheim gewinnt den Stiftungspreis

Die hessische Stadt Griesheim hat beim 9. Europakongress der Stiftung ,,Lebendige Stadt*
unter dem Motto ,,Bunte Stadt: Kinder, Medien und Kulturen* den mit 15 000 Euro dotierten
und von der Deutschen Bahn unterstltzten Stiftungspreis zum Thema ,,Wege in der Stadt:
Kinderfreundliche Mobilitat“ vom Kuratoriumsvorsitzenden der Stiftung ,,Lebendige Stadt“,
Alexander Otto verliehen bekommen. Sie wurde aus 119 Bewerbern fiir das Projekt ,,Die be-
spielbare Stadt* ausgewahlt und préamiert. Anerkennungen gingen nach Kiel, Kaiserslautern
und Oberursel. Preiswirdig waren Konzepte, die zur Sicherheit und Mobilitat von Kindern im
offentlichen Verkehr beitragen. Uberreicht wurde der Stiftungspreis im Beisein des Staatssek-
retars im Bundesverkehrsministerium, Prof. Dr. Engelbert Litke Daldrup, und des Marke-
tingbereichleiters des Bahnunternehmens DB Stadtverkehr GmbH, Alexander Méller. Einer
der kulturellen Hohepunkte des Kongresses war die Welturauffiihrung des Kolner Domspiels
von Michael Batz mit iber 2 500 Zuschauern vor der Kulisse des Kélner Doms. Erstmals seit
seiner Einweihung im Jahr 1880 stand der Dom dabei im Mittelpunkt des Schauspiels.

Quelle Rhein-Main-Zeitung vom 18.09.2009

,,Bespielbare Stadt*: Griesheim gewinnt

lasc. GRIESHEIM. Der mit 15 000 Euro dotierte Preis der Stiftung ,,Lebendige Stadt* geht in
diesem Jahr an Griesheim. Unter 119 eingereichten Bewerbungen zum Thema ,,Wege in der
Stadt: Kinderfreundliche Mobilitat” konnte sich die stidhessische Kommune mit ihrer ldee
einer ,,bespielbaren Stadt“ durchsetzten. Dort verschénern 101 Spielgerate Kindern den Weg
zur Schule. Kindertelefone, Bénke oder in den Boden eingelassene Spielfelder laden zum
Verweilen ein und bringen die Schiler zusammen. Dass dadurch Kinder einmal nicht nur
nach Aspekten der Verkehrssicherheit bewertet werden, sondern ihnen ermdglicht wird, sich
auf offentlichen Wegen frei zu bewegen und spielen zu kénnen, hat die Jury beeindruckt. Sie
sprach von einer Rlckeroberung der StralRe fur Kinder und Jugendliche.

49



Stiftungspreis 2009 Presseresonanz

Drei weitere Stadte erhielten eine Anerkennung, darunter Oberursel mit dem Projekt ,,Oberur-
sel unter der Lupe*“. Dort hielten Kinder und Jugendliche gemeinsam mit Fachleuten Mangel
an Spielplatzen, Grundflachen, Schulwegen oder Sportanlagen fest, die nun beseitigt werden
sollen.

Quelle Frankfurter Neue Presse vom 19.09.2009

L, Vorbildliche® Idee

Oberursel. Die gemeinnitzige Stiftung ,,Lebendige Stadt“ hat am Mittwoch zum Auftakt des
internationalen Kongresses ,,Bunte Stadt — Kinder, Medien und Kulturen“ den Stiftungspreis
2009 an das hessische Griesheim verliehen. Die Stadt Oberursel erhielt eine Anerkennung flr
die Arbeit ,,Oberursel unter der Lupe®, mit der sie sich fur die Auszeichnung beworben hatte.
Im Rahmen dieser Veranstaltung wurde in den WDR Studios in Kéln-Bocklemiind unter an-
derem 0ber kinderfreundliche Stadtgestaltung, Medien im offentlichen Raum sowie Gber kul-
turelle Vielfalt und Integration gesprochen. Bei ,,Oberursel unter der Lupe“ konnten Kinder
und Jugendliche unter fachlicher Begleitung Méngel an Spielplatzen, Grinflachen, Schulwe-
gen, VerkehrsstraBen und Sportanlagen aufspiren. Diese wurden in einem Malinahmenkata-
log zusammengefasst, der in den kommenden Wochen und Monaten abgearbeitet werden soll.
Diese ldee, wie man die Meinung von Kindern und Jugendlichen in die Stadtgestaltung ein-
binden kénnte, lobte die Stiftung als ,,vorbildlich®.
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